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JaRenault 5, ar kuru Kristaps vél pavisam nesen méroja 1000 kilometru braucienu, ir Joti skali
pozicionéts un tagad jau atpazits, tad Renault 4 ta pavisam klusitinam ielavijas pardoSanas
sarakstos un nemaz tik skalu prezentaciju nesanéma. Es pats ari Renault 5 izméginaju
starptautiskajos médiju braucienu tepat Polij&; un man bija paris parmetumi. Renault 4 péc batibas
ir piecinieka kopija nedaudz lielaka un mazak izteiksmiga virsbiivé, bet Skietamiir salabojis visas
piecida nepilnibas. Un ari starptautiskie Zurnalisti Renault 4 ce] augstaka saulité. Ka tad ir isteniba?

Vispirms nedaudz par vésturi

Renault 4 jeb saisinati R4 (un 4L, ko fran€u valoda izruna “Quatrelle”) ir ekonomiskas klases gimenes
automasina, ko Fran€u Renault raZzoja no 1961. 1idz 1994. gadam. Lai gan Renault 4 sakotnéji tika
tirgots ka 1ss universalis, ta minimalais aizmuguréjas dalas garums un vienlaidus aizmuguréjas
durvis ar engém augspusé padarija to par pasaulé pirmo masveida razoto hecbeku. Universalais
hecbeks patieSam tajos laikos ir kas nebijis.




Automasinatika izlaista laika, kad gadu desmitiem ilgu3o ekonomisko stagnaciju nomainija
augo3a labklajiba Francija un strauji pieauga automasinu ipasnieku skaits. Pirmais miljons
automasinu tika nieka Cetrarpus gados péc raZzo3anas uzsak3anas. Galu gala tika saraZoti vairak
neka astoni miljoni automasinu divdesmit ripnicas €etros kontinentos. Renault 4 guva komercialus
panakumus, pateicoties ta ievieSanas laikam un cenas un vértibas attiecibai. Miisdienas tas pat ir
vél svarigaks faktors. 2020. gada sakuma Renault 4 33 gadu razo3anas periods tika uzskatits par
septinpadsmito visilgak raZzoto vienas paaudzes automasinu véstureé.

Turklat R4 nodrosinaja daudzas iek3éjas un mehaniskas detajas vélakajam, modernakajam un arl
Joti veiksmigajam Renault 5. Soreiz gan Renault savu 5 radija nedaudz atrak ka 4. Ir sanakusi
apgriezta vésture.

Renault 4 bija atbilde 1948. gada Citroén 2CV. Renault spéja parskatit 2CV dizaina priekSrocibas un
trikumus. Citroén bija padarijis braukS$8anu ar automasinu pieejamu Francijas maznodroSinatajiem
iedzivotajiem. Jo Tpasi lauksaimniekiem un citiem lauku apvidu iedzivotajiem, kuriem automasina
bija tikpat daudz darbainstruments ka personigais transports. Francijas briesmigéas kvalitates
lauku celi pamazak tika uzlaboti, un tika attistita valsts autoce|u sistéma. Lauksaimnieciba kluva
mehanizétaka, un samazinajas mazo saimniecibu un gimenes saimniecibu skaits, kuram bija
paredzéts 2CV. Citroén bija izradijies populars ari pilsétu iedzivotaju vidi ka pieejams un
ekonomisks transportlidzeklis, tacu 2CV lauku dizaina specifika padarija to par mazak piemérotu
pilsétas automasinai. Un tad atnaca Renault 4 un atnéma 3o statusu Citroén. Mikeném gan Citroén
patik labak, tas nuir fakts.

Atjaunotais Renault 4 ir saglabajis vésturiskas dizaina aprises un ari sevi pozicioné ka nelielaizméra
un adekvata budzZzeta gimenes auto.

Tehnikair ta pati, kas R5?

Ja. TieSi tapatir120 Zs (225 Nm) versija ar 43 kWh bateriju, no kuras lietotajam pieejamas ir 40 kwh.
Un 150 Zs (245 Nm) versija ar 55 kWh bateriju, no kuras lietotajam pieejamas ir 52 kWh. Ar mazo
bateriju péc WLTP braucéjs var mérot lidz pat 322 kilometru lielam attalumam, savukart liela
baterija spéj sasniegt 409 kilometrus. PEéc EV database Sie cipariir attiecigi 315 km un 245 km
mainigos laikapstaklos. Abas versijas ir aprikotas ar 11 kW mainstravas ladétaju, savukart
lidzstravas uzlade abiem nedaudz at3kiras. Mazakas baterijas versijai maksimala DC uzlade
sashiedz vien 80 kW, savukart 10-80% tiek nodrosinati ar 55 kW jaudu. Savukart lielas baterijas
versijai Sie cipariir 100 kW, kameér 10-80W% tiek nodrosinati ar 70 kW lielu jaudu.




Ciparinav zvérigi un noteikti varéja bt lielaki. Bet siltumsiknis ir standarta aprikojuma.
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Abas versijas atbalsta Vehicle-to-Load (V2L) ar maksimalo jaudu 3.7 kW apméra un tiek atbalstits
ari Vehicle-to-Home (V2H) un Vehicle-to-Grid (V2G) ar 11 kW maksimalo jaudu. Sis ir forsi.

Salonsir tikpat stiligs ka 5?

Tas ir faktiskiidentisks, tik plasaks. Tas ir diezgan logiski, jo Renault 4 irizméros jutami lielaks auto,
tamir 4 durvis un ari sapratigaizméra bagaznieks, kuru var aprikot ar elektriski atveramu
bagaznieka vaku. Nekadas zZestu vadibas gan te nebds.

Tapat priek3a ir divi 10 collu ekrani un iebavéti Google pakalpojumi, ka arivar lejupieladét vairak
neka 100 lietotnu, tostarp Waze un Amazon Music, izmantojot Google Play.

Ir daudz dazadu stiligu elementu un izvirzijumu, kas ir apvilku ar maksligo adu. Varizvéléties
vairakus salona apdares materialus, un vissir veidots pietiekami kvalitativi.J& aug3éjie elementiir
veidoti no saméra cietas plastmasas un noteikti varétu bat patikamaki uz tausti. Tas pats attiecas
ari uz centralajiem paneliem, bet pozitivaiezime ir taja, ka viss ir stingrs, nelurkajas, ne€ikst, negrab
un citadi Tevi nekaitina.

Ir forSa neapala stire, kas man Skiet gan vizuali pievilciga, gan ari praktiska. Vienigais, kas mani
kaitina, ir parnesumu klokis aiz stiires rata—tas ir gan neérta vieta, gan arivaréja bat stingraks un
precizaks. Un, protams, atpakalskata kamera - ta pie mums ir atnakusi no Nokia 3310 laikiem. Kaut
ko tik graudainu un miglainu sen neesmu redzéjis. Funkciju, protams, pilda, bet baudijuma nav.

Aizmuguré apseésties var, galva griestos nedauzas, bet par ilgsto3ai sédé3anai piemérotu es to
nenosauktu. Bérniem gan bis pietiekamilabi.



Bet arpuse ariir stiliga?

Pat |oti. “Veca” R4 raksturiga radiatora reste ir saglabata. Dizainiski es domaju. Bet ta ir
modernizéta un pa perimetru apgaismota, kas izskatas |oti dargi un forsi. Un ir saglabati vairaki
vésturiskie dizaina elementi, kas auto padaraipasu. Pieméram, aizmuguréjie lukturi, atveramais
auduma jumts (ka papildus opcija) vai jumta relini. Auto ir arf paaugstinats klirens 18.1 cm, kas lauj
pavisam nedaudz ari nobraukt no asfaltéta seguma. Uz augstajam, nedaudz plaknigajam sanu
virsmam ir durvju paneli ar rievam. Tadi, kadi bijaR4 GTL modelim.

Ladétaja ports ir novietots Sofera pusé prieksa, kas vismaz man neskita loti intuitivi. Ta varbdt ir
bembista probléma. Vairakas reizes izméginajuma laika pie ladétaja es piebraucu ar pasazieru
pusi, lai tikpat atri saprastu —jabrauc vélreiz.

Ka tas auto brauc?

Vienanoretajam R5 nepilnibam ir, ka netiek piedavats viena pedala brauk3anas rezims. To péc
batibas ir viegli salabot, jo R4,izmantojot lapstinas aiz stlires, var samazinat regenerativas
bremzésanas efekta limeni lidz nullei vai aktivizét viena pedala reZzimu. Tas ir Joti &rti un nesaprotu,
kapéc 5 $adas opcijas nebija.




Dinamika ir tieSi tada, kadu lielaka dala patérétaju sagaida $ada automasina. Rakete nav, bet
pietiks ka pilséta, ta ari arpus tas. Pie tam, paatrinajums no 80 lidz 120 pat ir Joti forss, lai veiktu

apdziSanu, kad tas nepiecieSams. 150 Zs piedavajums Renault ir pareizaizvéle, tas noteikti

konkurentiem liks aizdomaties.

Man patik, ka Renault Tev nhecensas “traucét”. Asistenti ir un ir moderni, bet neuzbazas.
PiestiréSanair maiga un stiri nerausta, Tu netiec visu laiku bridinats, ja neskaties precizi uz celu,
joslas mainas indikacija ir saprotama un nekaitina. Sis auto tiesam Tevi lieki nenogurdina.

Balstiekarta ir patikami miksta, nodrosinot vienmérigu braucienu pari nelidzenumiem. Ir
komfortablak ka 5 un vispar nesalidzinami ar, pieméram, MINI Aceman, kuru grati batu uzskatit par
kaut nedaudz komfortablu. Taja pasalaika piekare nav |lumiga, auto nav divainu sankustibu un
llkumos tas pat par parak stabils. Kapéc parak? Tas Tevi motivé braukt likuma atrak, kariepas toir
paredzéjusas. Var sanakt ziepites.

Salonsir kluss, hav ne cela, ne vajatrok3nu. Ari lietus jumtu neuztaisa par bungam. Sédekliir érti un
var nodrosinat atbalstu ariliela distancé. Pieméram, 1000 kilometru garuma. Péc garas dienas man
praktiski nekas nesapéja un negribéjas pataisno pierakstities masazai. Ir tieSam labi.




Galvenas atzinas 1000km brauciend ar Renavult 4 E-tech electric

¢ 1000km braucienalaika es auto ladéju €etras reizes, tam veltot 1 stundu un 24 minates.
Brauciena gaita veiktas uzlades manizmaksaja 45,56 eiro. Uzlades process ir stabils VirSu
uzlades stacijas un pusstundas laika varam ieladét aptuveni 250 km nobraukumu.
Brauciena gaita auto tika ieladétas 118.3 kWh enerdijas. Vienu reizi VirSu stacija gan izmeta
kladu, bet ar otro reizi uzlades process sakas bez aizkerSanas.

e Auto So braucienu noslédza ar vidéjo energijas patérinu 14.4 kWh uz 100km, kas ir mazaks
par ripnicas datos noraditajiem 15.1. Izméginajuma sakuma, kad ara bija nedaudz vésaks,
patérins bijaap 16 kwh uz 100km.

e Autoirietilpigs un érts braucot ne tikai braucot divata, jo aizmuguré érti jutisies ne tikai
bérns, bet pat jaunietis.

e Auto brauc tieSam labi, ir pietiekami dinamisks un |oti komfortabls.

e Renault4 E-tech Electric misu testa distanci veica 14 ar pusi stundas un principa batiski
atraks rezultats nebituiespéjams ne parak lielas uzlades jaudas dél.

Pécvards

Manuprat, Renault ir pielavis klidu, ka savu R4 neprezentéja skali un pompozi-tas daudzéjada zina
ir sapratigaks pirkums par R5, jo ir nedaudz lielaks, nedaudz értaks, ar adekvataku bagazas
nodalijumu. Un tikpat stiligs. Es noteikt izvélétos R4 nevis R5, jo tas pareizaja krasa var bat gan stila
ikona uzielas, gan ari pavisam lietojams ikdienas auto nelielai gimenei.



